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(57) Abstract: A lowerable luggage compartment (10), especially for a passenger plane, comprising a force supporting device (12) 
which is arranged behind the rear side of the luggage compartment (10) and used to provide a supporting force (12) during the 
opening and/or closing of said luggage compartment (10). The force provided by the force supporting device (12) is transmitted 
to the luggage compartment (10) by means of a flexible force transmitting device (arrow 14). The force supporting device (12) is 
the only force supporting device acting upon the luggage compartment (10). In order to increase the useful volume of the luggage 
tfl compartment (10) without increasing the external dimensions thereof and in order to save weight and increase serviceability, the 
force supporting device is embodied as a force supporting module (12) with its own housing (24) wherein a spring system produces 
a supporting force and the force provided by said force supporting device is transmitted to the luggage compartment (10) by means 


OS 


of a single flexible force-transmitting device. 


fT) (57) Zusammenfassung: Bin absenkbares GepMckfach (10), insbesondere f)ir ein Passagierflugzeug, weist eine hinter der RUckseite 
O des GepSckfaches (10) angeordnete Kraftunterstiitzungseinrichtung (12) zur Bereitstellung einer UnterstUtzungskraft beim Of&ien 
^ und/oder SchlieBen des GepSckfaches (10) auf. Die von der Kraftunterstutzungseinrichtung (12) beieitgestellte Kraft wird mittels 


einer flexiblen 
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vor Ablaufder fur Anderungen der Anspruche geltenden 
Frist; Verqffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen 
eintreffen 


Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird aufdie Erkidrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfangjeder regul^en Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 


Kraftiibertragungseinrichtung (Seil 14) auf das Gepack&ch (10) iibeitragen. Die KraftunterstUtzungseinrichtung (12) ist die einzige 
auf das Gepackfach (10) wirkende KraftunterstUtzungseinrichtung. Um das Nutzvolumen des Gepackfaches (10) ohne Erhdhung 
seiner MuBeien Abmessungen vergroBem zu konnen und bei verbesserter Wartbaikeit Gewicht zu sparen, ist die Kraftunterstiitzung- 
seinrichtung als Kraftunterstiitzungsmodul (12) nut einem eigenen Gehause (24) ausgeflihrt, in dem ein Federsystem die Unter- 
stutzungskraft erzeugt, und die von der KraftunterstUtzungseinrichtung bereitgestellte Kraft wird mittels einer einzigen flexiblen 
KraftUbertragungseinrichtung auf das Gepackfach (10) Ubertragen. 
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Absenkbares GepSckfach mit riickseltiger Kraftunterstutzungselnrlchtung 


Die vorliegende Erfindung betrifft ein absenkbares Gepackfach, tnsbesondere fur ein 
Passaglerflugzeug, mit einer Kraftunterstutzungseinrichtung zur Bereitstellung elner 
Unterstiitzungskraft beim Offnen und/oder SchlieBen des Gepackfaches. 

Absenkbare Uberkopf-Gepackf3cher In Flugzeugen sind bekannt. So beschreibt z.B. 
die DE 41 30 644 C2 ein absenkbares Uberkopf-Gepackfech eines Passagierflugzeu- 
ges mit Fuhrungssystemen In Form von Gelenkvierecken an jeder Seitenwand des 
Gepackfaches und einer Gasdruckfeder fCir jedes Fiihrungssystem, die entsprechend 
dem Gewicht des Gepackfeches eine Unterstutzungskraft zum Hochschwenken des 
GepSckfiachs llefert. Elne Verstellelnrichtung erfasst wahrend des Beladens das 
Gewlcht des Gepackfachs und wirkt uber eine Verstellverbindung auf den Kraftan- 
griffspunkt der Gasdruckfeder ein, um eine dem jeweiligen Beladegewicht des 
Gepackfaches entsprechende Einstellung zu erzlelen. 

Aus der DE 43 35 151 C2 ist ein absenkbares Oberkopf-Gepackfech bekannt, welches 
ebenfalls an seinen belden Seitenwanden je ein Fuhrungssystem mit einer zugeord' 
neten Gasfeder aufwelst. Die Gasfeder steht mit einer Unterstiitzungseinrlchtung in 
Wirkverblndung, die elne dem Gewicht des Gepackfaches angepasste Unterstiit- 
zungskraft fiir das Hochschwenken des Gepackfachs bereltstellt. Eine Blockierelnrich- 
tung ermogllcht eine Verriegelung der Unterstutzungseinrichtung. 

Die DE 44 46 772 CI schlleBllch beschreibt eine Vorrlchtung zum Fuhren eInes 
absenkbaren Uberkopf-Gepackfaches mit zwel beldseltig an den Seitenwanden des 
Gepackfaches angeordneten Gelenkvierecken und einem Federsystem je Gelenkvler- 
eck zur Unterstutzung der Hochschwenkbewegung des Gepack^ches. Elne Innerhalb 
des Gepackfaches angeordnete Waageplatte wirkt auf unterhalb der Waageplatte 
angeordnete Druckgeber, die Ihrerseits iiber mindestens eine Verstellverbindung mit 
eInem Verstellzyllnder verbunden sind, der auf eine Verstelleinrichtung zum Verschle- 
ben des Kraftangriffspunktes des Federsystems einwirkt, um ihn in Abhangigkelt vom 
Gewicht des Gepackfachs zu verschieben, so dass ein dem Lastmoment, das aus dem 
Gewicht des Gepackfachs resultiert, angepasstes entgegenwirkendes Drehmoment 
bereltgestellt wird. 
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Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde, ein absenkbares Gepackfiach mit einer 
Kraftunterstutzungseinrichtung dahlngehend zu verbessem, dass das nutzbare 
Volumen des GepSckfeches vergroBert ist und dass die Einheit aus GepSckfach und 
Kraftunterstutzungseinrichtung bei verbesserter Wartbarkelt leichter als bisher ist. 

Dlese Aufgabe ist ausgeliend von dem Stand der Technik gemass der DE-T-694 22 
425 erfindungsgemaB dadurcli gelost, dass die Kraftunterstutzungseinrichitung als 
Kraftunterstutzungsmodul mit einem eigenen Geliause ausgefiilirt ist, in dem ein 
Federsystem die Unterstutzungskraft erzeugt, und dass die von der Kraftunter- 
stutzungseinrichtung bereitgestellte Kraft mittels einer einzigen flexiblen Kraftiiber- 
tragungseinrichtung auf das Gepackfach ubertragen wird. 

Die erfindungsgemaBe Losung zeichnet sich dadurch aus, dass nur eine einzige, von 
der Fiihrung des Gepackfaches entkoppelte Kraftunterstutzungseinrichtung auf der 
Ruckseite des Gepackfaches angeordnet ist und dass die ais Kraftunterstutzungsmo- 
dul mit einem eigenen Gehause ausgefuhrte Kraftunterstutzungseinrichtung sIch in 
Verblndung mit verschiedenen Typen von Gepackfachem verwenden lasst und 
daruber hlnaus Im Fall eines Versagens als Einheit einfach austauschbar und somit 
sehr wartungsfreundlich ist. Durch die nur eine flexible Kraftxibertragungselnrlchtung 
kann der Spalt zwischen seltlich aneinander angrenzenden Gepackfachem schmaler 
ausgefuhrt werden. Das Innere Volumen eines Gepackfaches kann deshalb ohne 
VergroBenjng seiner SuBeren Abmessungen erhoht werden. Die erfindungsgemaBe 
Losung Ist darOber hlnaus deutlich weniger anfallig gegenuber einer asymmetrischen 
Belastung des Gepackfaches. Femer ist die erfindungsgemaBe Losung gewichtsspa- 
rend und kostengunstiger, well alie Bauteile der Kraftunterstutzungseinrichtung nur 
einmal und nicht doppelt benotigt werden. 

In dem Kraftunterstutzungsmodul erzeugt vorzugsweise eine Gasdruckfeder die 
geforderte Unterstutzungskraft. 

Bei dem erfindungsgemaBen Gepackfach wird die von der Kraftunterstutzungs- 
einrichtung bereitgestellte Kraft mittels einer einzigen flexiblen Krafliibertragungseln- 
richtung auf das Gepackfach ubertragen. Vorteilhaft grelft die flexible Kraftuber- 
tragungseinrichtung an Oder nahe der Oberseite des Gepackfaches an. Die flexible 
Kraftubertragungseinrlchtung kann an nur einer Stelle des Gepackfaches Oder auch 
an mehreren Stellen angreifen. Vorzugsweise ist die flexible Kraftubertragungsein- 
rlchtung so ausgefilhrt, dass sie zumlndest einen Kraflangriffspunkt am Gepackfach 
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aulVveist, der bezugllch der Breltenerstreckung des Gepackfaches zumindest In der 
Nahe der Mitte liegt Vorzugsweise sind daruber hinaus der Kraftangrlffepunkt oder 
die Kraftangriffspunkte so gewahit, dass sle an oder nahe einem vorderen Rand der 
Oberselte des Gepackfaches angeordnet sInd. Dies 1st Insbesondere dann vortellhaft, 
wenn nur ein Kraftangriffspunkt am Gepackfach vorhanden ist, well sich aus einer 
Anordnung an oder nahe dem vorderen Rand des Gepackfaches giinstige Hebelver- 
haitnlsse ergeben. Altemativ konnen bel Vorhandensein mehrerer Kraftangriffspunkte 
diese so gelegt werden, dass einer von Ihnen, vorzugsweise der mitUere Kraftan- 
grlffepunkt, sIch an oder nahe dem vorderen Rand der Oberseite des Gepackfaches 
befindet, wahrend belspielsweise ein linker und eIn rechter zusatzlicher Kraftangriffs- 
punkt sIch nahe oder an den zugehorigen Seltenrandem des Gepackfaches beflnden. 

Als flexible Kraftubertragungseinrichtung ist jedes zumindest in einer Ebene flexibles 
Kraftubertragungsmlttel geeignet. In einer Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen 
Gepackfaches Ist die flexible Kraftubertragungseinrichtung ein uber zumindest eine 
Umlenkrolle gefuhrtes Seil. Das Seil kann ein belspielsweise aus rostfrelem Stahl 
gefertigtes Sell sein, es kann jedoch auch, insbesondere zur welteren Gewlchtser- 
spamis, ein geeignetes Kunststoffseil oder ein aus einem anderen fur den genannten 
Einsatzzweck geeigneten Material bestehendes Sell seln. 

Bei einer anderen Ausfiihrungsform Ist die flexible Kraftubertragungseinrichtung eine 
zumindest einmal umgelenkte Kette. Bel einer noch anderen Ausfuhrungsform ist die 
flexible Kraftubertragungseinrichtung ein Bowdenzug. Aufgrund der Hulle, In der ein 
Bowdenzug gefuhrt Ist, Ist bel der letztgenannten Ausfuhrungsform kelne separate 
Umlenkung erforderilch, sondern der Bowdenzug kann direkt von der Kraftunterstiit- 
zungseinrichtung zum gewunschten Kraftangriffspunkt am Gepackfach veriegt 
werden. 

Die Kraftunterstiitzungselnrichtung kann prinziplell an jedem beliebigen Ort hinter 
der Ruckselte des Gepackfaches befestigt sein. Bei bevorzugten Ausfuhrungsformen 
des eriindungsgemaBen absenkbaren Gepackfaches ist die Kraftunterstutzungsein- 
richtung an einem Gehause befestigt, In dem das Gepackfach gefuhrt ist. Bei einem 
Passaglerflugzeug Ist dieses Gehause mit der tragenden Struktur des Flugzeuges 
verbunden. 

Bel besonders bevorzugten Ausgestaltungen des erflndungsgem§6en absenkbaren 
Gepackfaches Ist die Kraftunterstutzungselnrlchtung so gestaltet, dass sIch die 


wo 03/097455 


PCT/EP03/05249 


-4- 

Unterstutzungskraft In Abhangigkeit des Beladungsgewichtes des Gepackfaches 
andert. Bn BenQtzer des Gepackfaches muss dann unabhangig vom Beladungszu- 
stand des Gepackfeches eine immer im wesentlichen glelche Kraft aufwenden, urn 
das Gepackfach zu schlleBen. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen absenkbaren Gepack- 
faches wird im folgenden anhand der beigefugten schematischen Figuren naher 
eriautert. Es zeigt: 

Rg. 1 ein erfindungsgemaBes absenkbares Uberkopf-Gepackfach eines Flug- 
zeuges, das mit einer hinter der Ruckseite des Gepackfaches montierten 
Kraftunterstutzungseinrichtung versehen ist, deren Unterstutzungskrafl 
mittels eines Seils auf das Gepackfach ubertragen wird, 

Fig. 2 eine aufgebrochene, schematische Seitenansicht des Gepackfaches aus 
Fig. 1, 

Fig. 3 eine auseinandergezogene, raumliche Darstellung des Gepackfaches aus 
Rg. 1 ohne die Kraftubertragungseinrichtung in Gestalt des Selles, und 

Fig. 4 eine raumliche Ansicht des Gepackfaches aus Rg. 1 von hinten, die die 
Integration der Kraftunterstutzungseinrichtung in ein Gehause des Ge- 
packfaches zeigt. 

In Rgur 1 1st ein allgemein mit 10 bezeichnetes absenkbares Uberkopf-GepSckfach 
eines nicht weiter dargestellten Rugzeuges gezeigt. Hinter der Ruckseite des Gepack- 
faches 10 ist eine als Kraftunterstutzungsmodul 12 ausgefuhrte Kraftunterstutzungs- 
einrichtung montlert, die mittels eines als flexible Kraftubertragungseinrichtung 
dienenden Seils 14 eine Unterstutzungskraft auf das Gepackfach 10 ubertragt, um 
die zum Offhen und SchlleBen des Gepackfaches 10 notwendige Kraft auf elnem 
niedrigen Niveau zu halten, unabhangig davon, ob das Gepackfach 12 leer oder voll 
beladen Ist. Das Seil 14 ist mit seinem einen Ende im Kraftunterstutzungsmodul 12 
und mit seinem anderen Ende am Gepackfach 10 befestlgt und uber zwel hier nur 
angedeutete Umlenkrollen 16, 16' gefuhrt. 

Wie aus den Rg. 2 und 3 besser zu erkennen, ist das Gepackfach 10 in elnem 
Gehause 18 aufgenommen, welches auf nicht weiter dargestellte Weise an der 
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tragenden Struktur des Flugzeuges befestigt 1st. Das Gep§ckfach 10 1st in dem 
Gehause 18 mittels zweier FQhrungseinrichtungen 20 und 20', die auf der einen bzw. 
der anderen Selte des Gepackfaches 10 angeordnet sind und jeweils zwel Hebel 21, 
22 bzw. 21', 22' aufweisen, derart gefuhrt, dass es beim Offnen aus dem Gehause 18 
nach unten herausschwenkt und sich dabei gleichzeitig absenkt. 

Das Kraftunterstutzungsmodul 12 ist, wie besonders aus den Fig. 3 und 4 zu erken- 
nen, vollst§ndig in eine Ruckwand des Geliauses 18 eingelassen. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel ist das Kraftunterstutzungsmodul 12 etwa in der l^itte der 
Ruckwand des Gehauses 18 angeordnet. 

Das Kraftunterstutzungsmodul 12 ist als separat handhabbare Einheit ausgebildet 
und weist selbst ein Gehause 24 auf, in dem alle zur Bereitstellung der gewunschten 
Unterstutzungskraft notwendigen Bauteile untergebracht sind. Das Kraftunterstut- 
zungsmodul 12 ist dazu in der Lage, die bereitgestellte Unterstutzungskraft dem 
Beladungszustand des Gepackfaches 10 anzupassen, so dass eIn Benutzer eine 
zumindest im wesentlichen Immer gleiche, vom Beladungszustand unabhSngige 
SchlieBkraft aufbringen muss, urn das GepMckfach 10 nach oben zu drucken und zu 
schlleBen. 

Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel tritt das die Unterstutzungskraft auf das 
Gepackfech 10 Qbertragende Sell 14 oben aus dem Kraftunterstutzungsmodul 12 
aus, wird dann mittels der ersten Umlenkrolle 16 so umgelenkt, dass es im wesentli- 
chen parallel zur Oberselte des Gehauses 18 verlauft, und wird dann von der zweiten 
Umlenkrolle 16' nach unten in Richtung auf die Oberseite 26 des Gepackfaches 10 
umgelenkt. An einem Kraftangriffspunkt P auf der Oberseite 26 des Gepackfeches 10 
ist das Sell 14 geeignet befestigt. In dem in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist 
der Kraftangriffspunkt P in der Mitte zwischen den beiden Seiten des Gepackfaches 
10 und nahe einem vorderen Rand 28 der Oberseite 26 des Gepackfaches 10 ange- 
ordnet. Abhangig von den Einbaubedingungen des Gepackfaches 10 kann der 
Kraftangriffspunkt P jedoch auch vom vorderen Rand 28 entfemt angeordnet sein, 
belspielsweise etwa in der Mitte der Oberseite 26 des Gepackfaches 10 wie In Rg. 2 
dargestellt 

Nicht gezeigte Ausfuhrungsformen konnen mehrere Kraftangriffspunkte aufweteen 
und statt des Sells 14 konnen andere flexible Kraftubertragungselnrichtungen zum 
Bnsatz kommen, belspielsweise Ketten oder Bowdenzuge. 
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Patentanspruche 

1. Absenkbares Gepackfach (10), insbesondere fur ein Passagierflugzeug, mit 
einer hinter der Ruckselte des Gepackfaches (10) angeordneten Kraftunterstutzungs- 
elnrichtung zur Bereitstellung einer Unterstutzungskraft beim Offnen und/oder 
SchlieBen des Gepackfaches (10), wobei die von der Kraftunterstiitzungseinrichtung 
bereitgestellte Kraft mittels einer flexiblen Kraftubertragungseinrichtung auf das 
Gepackfach (10) ubertragen wird und die Kraftunterstiitzungseinrichtung die einzige 
auf das Gepackfach (10) wirkende Kraftunterstutzungseinrichtung ist, und wobei 

- die Krafliunterstutzungseinrichtung als Kraftunterstutzungsmodul (12) mit einem 
eigenen Gehause (24) ausgefiihrt ist, 

- in dem Gehause (24) des Kraftunterstutzungsmoduls (12) ein Federsystem die 
Unterstutzungskraft erzeugt, und 

- die von der Kraftunterstutzungseinrichtung bereitgestellte Kraft mittels einer 
einzigen flexiblen Kraftubertragungseinrichtung auf das Gepackfach (10) ubertragen 
wird. 

2. Gepackfach nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzelchnet, dass die Kraftunterstutzungseinrichtung an eInem Gehause 
(18) befestlgt 1st, In dem das Gepackfach (10) gefuhrt Ist. 

3. Gepackfach nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzelchnet, dass die flexible Kraftubertragungseinrichtung an Oder nahe 
einer Oberselte (26) des Gepackfaches (10) angreift. 

4. Gepackfach nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzelchnet, dass die flexible Kraftubertragungseinrichtung bezuglich der 
Breitenerstreckung des Gepackfaches (10) zumindest naherungsweise In der Mitte 
angreift. 

5. Gepackfach nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzelchnet, dass die flexible Kraftubertragungseinrichtung an oder nahe 
einem vorderen Rand (28) der Oberselte (26) des Gepackfaches (10) angreift. 


wo 03/097455 



PCT/EP03/05249 


-7- 

6. Gepackfech nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die flexible Kraftubertragungseinrlchtung ein iiber 
zumindest eine Umlenkrolle (16) gefuhrtes Sell (14) ist. 

7. GepSckfach nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 

dadurch gekennzelchnet, dass die flexible Kraftiibertragungseinrichtung eine 
wenigstens einmal umgelenkte Kette ist. 

8. Gepackfiach nach einem der Anspruche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die flexible Kraftubertragungseinrichtung ein Bowden- 
zug ist. 

9. Gepackfach nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Unterstutzungskraft sich In Abhangigkeit des 
Beladungsgewichtes des Gepackfaches (10) andert. 
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PK 7 B64D B60R B61D 


Recheichlerte aber nicht zum MlndestprOfstoff gehdrende VerdffentSchungen, sowett dlese unter dte recherchierten Gebiete fallen 


wahrend der htemalionalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. venwendete Suchbegrtffe) 

PO-Internal 


C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 


Kategorte" Bezeichnung der Verdffentlichung, sowetl erforderllch unter Angabe der in Betracht kommenden TeOe 


Betr. Anspruch Nr. 


DE 196 17 657 A (DAIMLER BENZ AEROSPACE 
AIRBUS) 6. November 1997 (1997-11-06) 
Spalte 1, Zeile 3-15 
Spalte 3, Zeile 40 -Spalte 4, Zeile 14 
Spalte 4, Zeile 48 -Spalte 5, Zeile 8 
Spalte 6, Zeile 5-22 
Abblldungen 1,2,4-6,10 

DE 198 00 588 A (DAIMLER CHRYSLER 
AEROSPACE) 15. Jul i 1999 (1999-07-15) 
Spalte 1, Zeile 3-9 
Spalte 2, Zeile 62 -Spalte 3, Zeile 2 
Spalte 3, Zeile 21-34 
Abbildungen 1,2 


1-9 


1-9 


□ 


Weitere VerGffentltehungen stnd der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 


Siehe Anhang Patentfomllie 


^ Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentltohungen 

"A" Veraffontnchung, die den allgemeinen Stand derTechnlkdefinlert, 
aber nicht ais besonders bedeutsam anzusehen ist 

'E* dtteres Dokument, das iedoch erst am oder nach dem intematlonalen 
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist 

■L' Ver6ffentnchungdiegeetgnetlst, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder duich die das Ver5frentIIchungsdalum einer 
anderen Im Recherchenbertoht genannten VerOffentllchung belegt werden 
soil Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben iSt (wle 
ausgefQhrt) 

'O' Ver5ffentiichung. die sich auf eine mOndiiche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere Ma6nahmen bezieht 

'P* VerSffentHchung. die vor dem intematlonalen Anmeldedatum. aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdalum verQffentlicht worden ist 


T" SpStere Verdffentlichung. die nach dem Intematlonalen Anmeldedatum 
Oder dem Prioritatsdatum verdffentOcht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht koindlert. sondem nur zum Verst^ndnis des der 
Erfindung zugrundellegenden Prindps oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

'X' Ver6ffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgnjnd dieser Ver6ffentnchung nicht ais neu oder auf 
erfinderischerTaUgl<eit beruhend betrachtel werden 

•Y' VerSffentllchung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung 
kann nicht ais auf erfinderischer Tatlgl<eli beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffentlichung mit elner oder mehreren anderen 
Verdffentllchungen dieser Kalegorie In Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fQr einen Facnmann nahellegend Ist 
VerdffentBchung. die ivittglled derselben Patentfamffle Ist 


Datum des Abschlusses der Intematlonalen Recherche 


6. Oktober 2003 


Absendedatum des Intemattonalen Recherchenberfchts 


14/10/2003 


Name und Postanschrift der intematlonalen RecherchenbehSrde 
Europ^isches Patentamt. P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVRqswijk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo n1. 
Fax: (-f31-70) 340-3016 


BevoiimdchUgter Bedlensleter 


Weber, C 


Fbmiblatt PGT/1SA/21 0 (Blatt 2) (Juli 1992) 


INTERNATIONAI 

Angaben zu Ver6lfentncl)ungen, 


1^ R^KR( 

hungen. di^^Pibei 


RCHENBERICHT 

n PatentfamiDe gehdren 



Intel 


PCT/i 


:enzelchen 

3/05249 


im necnercnsnoencni i 
angefQhrtes Patentdokument 

Datum der 
VerOffentllchung 


Mi^lled(er) der 
Patentfamtlle 

1 Datum der 
1 VerBftentnchung 

DE 19617657 A 

06-11-1997 

DE 

19617657 Al 

06-11-1997 

DE 19800588 A 

15-07-1999 

DE 

19800588 Al 

15-07-1999 


Fdimblatt PCT/I3A/210 (Anhang PBtentfamiRe)(Ju» 1992) 


